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Pianta della fermata localizzata all'interno del sottopasso di raccordo denominato "Stura" - Scala 1:200

CITTA' DITORINO
LINEA TRANVIARIA N. 4 IN SEDE PROTETTA
SOTTOPASSO DI RACCORDO TRANVIARIO
DENOMINATO "STURA"
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Particolare Cartografico della linea tranviaria all'interno del sottopasso di raccordo - Scala 1:1000

Estratto del Regolamento di Esercizio Tranviario del Gruppo Torinese Trasporti GTT spa

Aggiornamento edizione 2010

Questo Regolamento, redatto per i conducenti di motrici tranviarie, contiene le
fondamentali norme di comportamento a cui il personale deve attenersi durante

lo svolgimento del servizio.

Il Regolamento fa riferimento alla vigente normativa di legge e contrattuale, alle
norme di guida contenute nei manuali aziendali di guida tranviaria, nonché alla

organizzazione aziendale.

Punto C17.4 (pag. 47) - TRATTA PIAZZA DERNA-FALCHERA:

NORME DI CIRCOLAZIONE E DI COMPORTAMENTO

La tratta Piazza Derna-Falchera & riservata esclusivamente alle motrici serie 6000
bidirezionali (6006+6054) con servizio passeggeri.

In Corso Giulio Cesare/Strada delle Cascinette € presente un binario di traversa
che consente I'eventuale limitazione con inversione del senso di marcia.

La tratta comprende il sottopasso Stura; a meta del sottopasso € situata una

coppia di fermate (denominate Stura), alle quali i passeggeri accedono dalla
superficie tramite scale ed ascensori.

Le fermate, gli ascensori ed il sottopasso sono sorvegliati da una “Sala di

Comando e Controllo” situata in superficie all'uscita della fermata direzione

Torino; tale sala & costantemente presidiata da personale in diretto contatto con

la Centrale Operativa.

Nel sottopasso non devono mai trovarsi pitl di due motrici tranviarie per senso di
marcia; a tale scopo & predisposto un impianto semaforico con lanterne a barre
bianche su fondo nero e triangolo giallo (della tipologia riservata ai veicoli adibiti

al trasporto pubblico), posizionate una all'ingresso del sottopasso ed una alla fermata
Stura, nelle due direzioni di marcia.

Nel caso in cui la lanterna semaforica sia disposta a via impedita, significa che la tratta
successiva alla lanterna & impegnata da una motrice che precede: il guidatore

deve arrestarsi in corrispondenza della lanterna ed attendere il segnale di via libera.
Nel caso in cui l'impianto semaforico sia spento o disposto al giallo lampeggiante,

il guidatore deve procedere a velocita non superiore ai 20 km/h e mantenere

una distanza di almeno 200 metri rispetto alla motrice che precede.

In ogni caso é vietato I'accodamento.

Nel caso in cui una motrice rimanga per qualsiasi evenienza ferma nel sottopasso,
il guidatore deve:

accendere le luci di emergenza ed avvisare la Centrale Operativa utilizzando il
precodificato “EMERGENZA”;

fare scendere i passeggeri sulla banchina laterale ed instradarli verso la fermata
Stura o verso la rampa di uscita pit vicina a seconda del punto dove é ferma

la motrice;

in caso di principio d'incendio attenersi alle norme di comportamento di cui al
punto C16; inoltre il guidatore deve raggiungere tempestivamente il pit vicino
pulsante di disattivazione dell'alimentazione elettrica della rete aerea (quadretto
azzurro) e rompere il vetrino provocando la fuoriuscita del pulsante nero.

Il capolinea 4 di Via delle Querce a Falchera (la cui planimetria & di seguito riportata)
& costituito da una coppia di banchine di fermata poste su via delle Querce

ad est dell'incrocio con via dei Faggi: la fermata n. 3241 & normalmente utilizzata
per la discesa dei passeggeri (lato nord; capolinea d’arrivo); la fermata n. 3219

& normalmente utilizzata per la salita dei passeggeri (lato sud; capolinea di partenza).
Nell'area sita ad ovest rispetto al capolinea (denominata area di manovra) € predisposto
un impianto tranviario che consente I'effettuazione della manovra di

inversione del senso di marcia con il cambio della cabina di guida. Tale impianto

& costituito da:

due binari tronchi (il n. 1 lato sud ed il n. 2 lato nord) collegati fra loro da due

binari di traversa;

lo scambio n. 190 dotato di comando a radiofrequenza che consente l'instradamento
sul binario n. 1 o sul binario n. 2;

lo scambio n. 193 a molla in deviata destra che obbliga le motrici in partenza

dal binario n. 2 ad instradarsi sul binario di corsa lato sud;

lo scambio n. 192 a molla in retta che obbliga le motrici in partenza dal binario

n. 1 a proseguire diritto sul binario di corsa lato sud;

sul lato sud dello stesso capolinea & stato inoltre predisposto un binario supplementare
(per eventuale ricovero di motrici) al quale si accede dal binario di

manovra n. 1 tramite lo scambio n. 194 ad azionamento manuale.

La manovra di inversione del senso di marcia deve essere effettuata attenendosi
alle seguenti norme:

dopo aver verificato che nessun‘altra motrice stia manovrando in uscita dai

binari n. 1 o0 n. 2, attraversare l'incrocio Querce/Faggi ed impegnare il binario di
manovra libero; se sono entrambi liberi € fatto obbligo di impegnare il binario n.

1; nel caso in cui i due binari sono entrambi occupati, il guidatore deve attendere
alla fermata n. 3241 (capolinea d’arrivo) che uno dei due si liberi;

linserimento sui due binari di manovra deve essere effettuato con marcia “a

passo d’uomo’, attestandosi all'apposito segno rosso tracciato sulla banchina,

in modo tale che la motrice abbia olfrepassato completamente lo scambio a

molla n. 192 sul binario di manovra n. 1 0 n.193 sul binario di manovra n. 2;
effettuato il cambio della cabina di guida della motrice, verificare che lo scambio

a molla sia regolarmente posizionato: da binario di manovra n.1 scambio n. 192

in retta; da binario di manovra n. 2 scambio n. 193 in deviata destra;

attraversare l'incrocio Querce/Faggi e raggiungere la fermata n. 3219 (capolinea

di partenza);

nell’attraversamento dellincrocio Querce/Faggi la motrice in uscita dall’'area di
manovra ha la precedenza rispetto alla motrice in ingresso nella stessa area;
I'apposito segnale aziendale recante la scritta “PRECEDENZA ALLE MOTRICI

IN USCITA DALL’AREA DI MANOVRA” e posto sulla rete aerea, evidenzia tale
obbligo di precedenza.
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